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7 พฤศจิกายน 2549

เรื่อง โครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานครและปรมณ‘ทล

เรียน เลขาธิการคณะรีฐมนตรี

อ้างถึง หนังสือสำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตร  ีด่วนที่สุด ที่ นร 0506/ว(ล) 12993 ลงวันที่ 6 พฤศจิกายน 2549

ตามหนังสือที่อ้างถึง สำนักเลขาธิการคณะรฐมนตรีได้ส่งเรื่องโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่ง 

มวลชนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ของกระทรวงคมนาคม ให้สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการ 

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ พิจารณาเสนอความเห็นเพื่อประกอบการพิจารณาชองคณะรัฐมตรี 
ความละเอียดแจ้งแล้วนั้น

สำนักงานฯ ได้พิจารณาแล้ว มีความเห็นด้งนี้

1. เห็นควรให้ความชอบในหลักการแนวทางการพัฒนาระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนไน 

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และแนวทางดำเนินงาน ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ เพื่อให้การพัฒนา 

ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเป็นไปอย่างต่อเนื่อง มีการเชื่อมโยงโครงข่ายหลักให้สมบูรณ์ยิ่งขึ้น ซึ่งจะช่วย 

เพิ่มทางเลือกและความสะดวกในการเดินทางให้แก่ประชาชน รวมทั้ง สามารถประหยัดการใข้พลังงานไน 

ภาคการขนส่ง ตลอดจน ช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรและลดมลพิษในระยะยาว

2. สำนักงานฯ มีข้อลังเกตเพิ่มเติม เกี่ยวกับแนวทางดำเนินงาน ดังนี้

2.1 โครงการรถไฟฟ้าสายสืนํ้าเงิน (ช่วงหัวสำโพง - บางแค และช่วงบางชื่อ - ท่าพระ) 

ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เห็นควรสร้างความชัดเจนในประเด็นที่เกี่ยวข้องกับ 

การเปิดหน้าดินในการก่อสร้างสถานีสนามไชยโดยเร็ว เพื่อให้สามารถดำเนินโครงการได้อย่างต่อเนื่อง

2.2 โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (ช่วงบางชื่อ - รังสิต - ช่วงบางซื่อ - ตลิ่งชัน และช่วง 

บางซื่อ - มกกะสัน - หัวหมาก) ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) เห็นควรกำหนดแนวทางการพัฒนา 

โครงข่ายสายสีแดงในระยะยาวที่ชัดเจน โดยเฉพาะการทบทวนบทบาทและแนวทางการพัฒนาสถานีหลัก
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ทั้ง 3 แห่ง ได้แก่ สถานีบางชื่อ มักกะสัน และหัวลำโพง ให้เกิดประโยชน์สูงสุด ทั้งในด้านการให้บริการรถไฟ 

ทางไกล รถไฟขานเมือง และรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน รวมทั้งการสร้างมูลค่าเพิ่มให้แก่ทรัพย์สินของ รฟท. ซึ่ง 

จะมีส่วนช่วยในการพื้นฟูกิจการรถไฟในอนาคต ทั้งนี้ เห็นควรให้ดึกษาด้านผลตอบแทนทางการเงินของ 

โครงการเพิ่มเดิม เพื่อประกอบการพิจารณาโครงลร้างและอตราค่าบริการ รวมทั้งการกำหนดนโยบาย 

อุดหนุนที่เหมาะสม

2.3 โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว (ช่วงแบรง - สำโรง - สมุทรปราการ และช่วงหมอชิต - 

สะพานใหม่) ซึ่งกระทรวงคมนาคมขอความเห็นขอบในหสักการให้รัฐบาลเป็นผู้ลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน นั้น 

ในกรณีมีนโยบายให้เอกชนเป็นผู้ลงทุนระบบไฟฟ้า อาณัติสัญญาณ และระบบตัวรถ (Rolling Stock) 

รวมทั้งไห้บริการรถไฟฟ้าขนล่งมวลชน จะต้องกำหนดหน่วยงานเจ้าของโครงการที่ชัดเจน เพื่อทำการดึกษา 

ความเหมาะสมของโครงการและนำเสนอขออนุมัติตามขั้นตอนของพระราชบัญญัติว่าด้วยการให้เอกชนเข้า 

ร่วมงานหรือดำเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 ต่อไป

2.4 การพัฒนาโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนจะต้องสามารถเชื่อมต่อกับระบบ 

รถไฟฟ้าสายต่างๆ ได้อย่างสมบูรณ์ประชาชนสามารถเดินทางได้อย่างต่อเนื่อง รวมทั้งควรพัฒนาระบบ 

ตั๋วร่วมและพิจารณาโครงสร้างและอัตราค่าบริการที่เหมาะสมและเป็นธรรม  เพื่ออำนวยความสะดวกให้แก่ 

ประชาชนในการเดินทางเชื่อมต่อรถไฟฟ้าลายต่างๆ และระบบขนส่งสาธารณะอื่นๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

จึงเรียนมาเพื่อโปรดนำเสนอประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีต่อไปด้วย จะขอบคุณยิ่ง

ขอแสดงความน์บถือ

(นายอำพน กิตติอำพน)
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