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ลำนัก่งานคณะกรรมการ 

พัฒนาการเศรษฐกิจและลังคมแห่ง,ชาติ 

618 ดึกการนิคมอุดสาหกรรมฯ กทม. 10400

1? มีนาคม 2546

เรื่อง ขอเสนอเรื่องต่อคณะร้ฐมนตรี

เรียน เลขาธิการคณะรัฐมนตรี

สิ่งที่ล่งมาด้วย แนวทางการพัฒนาท่าเทียบเรีออเนกประสงค์ระนอง ท่าเทียบเรือเชียงแสน และ

ท่าเทียบเรือเชียงของ

ตามที่ สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ได้เชิญ 

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องหารือเรื่อง '‘แนวทางการพัฒนาท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ระนอง ท่าเทียบเรือ 

เชียงแสน และท่าเทียบเรือเชียงของ” นั้น

ไนการนี้ สำนักงานฯ ใคร่ขอเสนอแนวทางการพัฒนาท่าเรือดังกล่าว ต่อคณะรัฐมนตรี 

เพื่อทราบ ประกอบด้วยแนวทางการบริหารจัดการท่าเรืออเนกประสงค์ระนองและท่าเทียบเรือเชียงแสน 

และการขอใช้พื้นที่เพื่อพัฒนาเป็นพื้นที่หล้งท่าและที,ทำการของหน่ายงานที่เกี่ยวข้องของท่าเทียบเรือทั้ง 

3 แห่ง

จึงเรียนมาเพื่อโปรดพิจารณาดำเนินการต่อไปด้วย จักขอบคุณยิ่ง พร้อมนี้ สำนักงานฯ 

ได้จัดสํงสำเนาเอกสารเพื่อใช้ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีจำนวน 100 ชุด มาด้ายแล้ว

ขอแสดงความนับถือ
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(นายจักรมณฑ์ ผาสุกวนิช)

เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

สำนักงานพัฒนาพื้นที่

โทร. 0-2255-5363 / 0-2255-5361

โทรสาร 0-2253-3258 / 0-2253-2727



บันทึกข้อความ

ส่วนราชการ ส่านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาต โทร. 0-2255-5363
สำนักงานคณะกรรมการ,พัฒนาพื้นที่เฉพาะและพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบ้าน 

ที่ นร 1106/แ0€\ วันที่ 2$ กุมภาพันธ์ 2546

เรื่อง แนวทางการพัฒนาท่าเทียบอเนกประสงค์ระนอง ท่าเทียบเรือเชียงแสน และท่าเทียบเรือเชียงของ

เรียน รองนายกรัฐมนตรี (นายสมคด จาตุศรีพิทักษ์)

ตามที่ สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ได้เชิญ 

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องประกอบด้วยกรมคุลกากร กรมธนารักษ์ กรมการขนส่งทางน่าฯ และการท่าเรือแห่ง 

ประเทศไทย หารือแนวทางการพัฒนาท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ระนอง ท่าเทียบเรือเชียงแสน และท่า 
เทียบเรือเชียงของ และไต้เสนอต่อรองนายกรัฐมนตรี (นายพรหมนทร์ เลิศสุรีย์เดช) เมื่อวันที่ 31 มกราคม 

2546 ซึ่งได้สั่งการให้เสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อทราบ สรุปได้ดังนี้

1. ท่าเท้ยบเรืออเนกประสงค์ระนอง: มอบหมายให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็นผูบรีหารจัดการ

และหารือกับกรมธนารักษ์ถึงอัตราค่าเช่าท่าเรือที่เหมาะสมและมีความเป็นไปได้ในเชิงธุรกิจไห่ได้ข้อ 

ยุติต่อไป

2. ท่าเทียบเรือเชียงแสนและการพัฒนาพื้นที่หลังท่า:

2.1 มอบหมายให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็นผู้บรีหารจัดการ จัดทำแผนปฏิบ้ตการการใช้พื้นที่ 

ท่าเรือและพื้นที่หลังท่า และหารือกับกรมธนารักษ์ถึงอัดราค่าเช่าท่าเรือที่เหมาะสมและมีความ 

เป็นไปได้ในเชิงธุรกิจ

2.2 มอบหมายให้กรมศุลกากรประสานกับกระทรวงการคลัง กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม สำนักงานตำรวจแห่งชาติ และกรมทางหลวง ขอใซัพื้นที่ของกรมธนารักษ์

จำนวน 26-33.1 ไร่ ซึ่งปัจจุบันเป็นที่ตั้งของโรงงานยาสูบ (13-2-21.5 ไร่) ศูนย์สำรวจอุทก 

วิทยาเชียงแสน(4-1-72ไร่) สถานีตำรวจน่า (3-3.3ไร่) และที่สงวนกรมทางหลวง (4-1-36.6 

ไร่) เป็นพื้นที่หลังท่าของท่าเรือเชียงแสน เพื่อพัฒนาเป็นจุดพักสินค้า คลังสินค้าทัณฑ์บน

และอาคารสำนักงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

3. ท่าเทียบเรือเชียงของ: มอบหมายให้กรมศุลกากรประสานกับสำนักงานคณะกรรมการการประถม

ศึกษาแห่งชาติ และกระทรวงการคลัง หาข้อยุติการขอใข้พื้นที่ของโรงเรียนบัานหัวเวิยง เพื่อพัฒนา 

เป็นอาคารสำนักงานของกรมศุลกากรและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบดงานที่ท่าเรือเชียงของ



4. มอบหมายให้จงหวัดเขียงราย กรมธนารักษ์ การท่าเรีอแห่งประเทศไทย สำนักงบประมาณ และ 

สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ตามข้อ 2.(2.2) และข้อ 3. ในการจัดหาสถานที่และก่อสรัางอาคารสำนักงานแห่งใหม่ตามความ 

เหมาะสมต่อไป

(รายละเอียดดามบันทึกและรายงานการประชุม)

ซึงเรียนมาเพื่อโปรดพิจารณาหากเห็นชอบโปรดสั่งการให้น่าเสนอต่อคณะรัฐมนตรีเพื่อ 

ทราบด้วย จักขอบพระคณยิ่ง
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(นายจักรมณฑ์ ผาสุกวน่ช)

เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
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บันทึกข้อความ

ส่วนราชการ สำนกงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ โทร. 0-2255-5363
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาพึ้นที่เฉพาะและพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบ้าน 

ที่ สพพ. 1^/2546 กันที่ 31 มกราคม 2546

เรื่อง รายงานการประชุม “แนวทางการบริหารจัดการท่าเทียบอเนกประสงค์ระนอง ท่าเทียบเริอเชียงแสน

และท่าเทียบเรือเชียงของ,, * 1

เรียน รองนายกรัฐมนตรี (นายพรหมนทรี เลิศลริย์เดช)

ตามที่ รองนายกรัฐมนตรี (นายพรหมินทรี เลิศสุ่ริย์เดช) ได้มอบหมายให้สำนักงาน

คณะกรรมการพัฒนาพื้นที่เฉพาะและพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบ้าน (สพพ.) / สศช.

ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการจัดทำแผนปฏิบ้ต็การ “การพัฒนาท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ระนอง ท่า

เทียบเรือเชียงแสน และท่าเทียบเรือเชียงของ,1 นั้น

ในการนี้ สพพ./สศช. ได้เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องหารือ สรุปได้ด้งนี้

1. แนวทางพัฒนาทำเทียบเรือทั้ง 3 แห่ง

1.1 ท่าเทียบเรืออเนกประสงค์ระนอง: มอบหมายให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยบริหารจัดการ

ท่าเรือ โดยระยะแรกทำหนดปรับปรุงตัวท่าเรือให้สามารถรองรับเรือขนาด 500 - 1,000 ดัน 

กรอสใท์สามารถเปิดใชังานได้กลางปี 2546 และประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดทำแผนปฏีบ้ด 

การพัฒนาพื้นที่บริเวณหลังท่าและพื้นที่กองสินคานอกท่า สำหรับระยะที่ 2 (3-5 ปี) ให้มีการ 

จัดทำแผนปฏีบ้ตการพัฒนาให้ท่าเรือระนองสามารถรองรับเรือต้สินคา (Container) อย่างครบวงจร 

ขนาด 5,000 - 8,000 ดันกรอสได้

1.2 ท่าเทียบเรือเอียงแสน: เห้นควรให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยรับผิดชอบบริหารจัดการท่าเรือให้

เปิดใช้ได้กลางปี 2546 และประสานกับจังหวัดเชียงราย กรมธนารักษ์ กรมการขนส่งทางนั้าฯ ใน 

การจัดระเบียบการใช้ท่าเรือ โดยเฉพาะการใช้พื้นที่หลังท่าโดยประสานงานกับกรมธนารักษ์และ 

หน่วยงานที่เกี่ยวช้องขอใช้พื้นที่ราชพัสดุหลังท่าจำนวนรวม 26-33.1 ไร่ ปัจจุบันมีหน่วยราชการ 

ใช้ประโยชน์อยู่ 4 ราย ได้แก่ โรงงานยาลูบ (13-2-21.5 ไร่) ศูนย์สำรวจอุทกวิทยาเชียงแสน 

(4-1-72 ไร่) สถานีตำรวจนั้า (3-3.3 ไร่) และที่สงวนกรมทางหลวง (4-1-36.6 ไร่) เพื่อเป็นที่ดั้ง 

ของกรมดุลกากร สำนักงานตรวจคนเช้าเมือง และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งเป็นพื้นที่รับการ 

จัดระบบจราจรใหม่ไม่ให้ปะปนกับชุมชนเดิม โดยกรมดุลกากรได้มีหนังสือขอใช้พื้นที่ของโรงงาน 

ยาลูบแล้ว แต่ยังไม่ไต้รับการดอบรับจากโรงงานยาลูบ ส่วนพื้นที่อื่นๆ จำเป็นต้องกำหนดเป็น 

นโยบายและขอใช้ที่ด้งกล่าวเป็นกิจกรรมท่าเรือต่อไป (รายละเอียดตามแผนที่แนบ)



1.3 ท่าเทียบเรือเชียงของ: เป็นท่าเรือที่อยู่ในแผนพัฒนาเขดเศรษฐกิจพิเศษเชียงราย ระยะที่ 2 ซึ่ง 

ปัจจุบันอยู่ระหว่างการก่อสร้าง และมีข้อจำกัดเรื่องพื้นที่หลังท่า๗นเดียวกัน โดยกรมศุลกากร 

จำเป็นดอง1ขอ'1ฃัพื้นที่หลังท่าจากกรมธน'าร้กษ์ที่ปัจจุบันสำนักงานคณะกรรมการการประถมศึกษา 

แห่งชาดครอบครองอยู่ {พื้นที่ส่วนหนึ่งของโรงเรียนบ้านหัวเวิยง) เพื่อก่อสร้างอาคารสำนักงาน

2. ข้อ เสนอ เพื่อโปรดพิจารณา

2.1 เห็นชอบแนวทางการพัฒนาท่าเรืออเนกประสงค์ระนอง โดยมอบหมายไหัการท่าเรือแห่งประเทศ

ไทยเป็นผู้บริหารจัดการ และหารือกับกรมธนารักษ์ถึงอัตราค่า๗าท่าเรือที่เหมาะสมและมีความ

เป็นไปไดีในเซิงธุรกิจให้ได้ข้อยุดิต่อไป

2.2 เห็นชอบแนวทางการพัฒนาท่าเรือเชียงแสนและการพัฒนาพื้นที่หลังท่า โดย

(1) มอบหมายให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็นผู้บริหารจัดการ จัดทำแผนปฏีบดการการใช้
พื้นที่ท่าเรือและพื้นที่หลังท่า และหารือกับกรมธนารักษ์ถึงอัตราค่า๗าท่าเรือที่เหมาะสม

และมีความเป็นไปได้ในเซิงธุรกิจ

(2) มอบหมายให้กรมศุลกากรประสานกับกระทรวงการคลัง กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ 

สิ่งแวดลัอม สำนักงานต่ารวจแห่งชาติ และกรมทางหลวง ขอใช้พื้นที่ของกรมธนารักษ์ 

จำนวน 26-33.1 ไร่ ซึ่งปัจจุบันเป็นที่ตั้งของโรงงานยาสูบ {13-2-21.5 ไร่) ศูนย์สำรวจ 

อุทกวิทยาเชียงแสน {4-1-72 ไร่) สถานีตำรวจนำ (3-3.3 ไร่) และที่สงวนกรมทางหลวง 

(4-1-36.6 ไร่) เป็นพื้นที่หลังท่าของท่าเรือเชียงแสน เพื่อพัฒนาเป็นจุดพักสินค้า คลังสินค้า 

ทัณฑ์บน และอาคารสำนักงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

2.3 มอบหมายให้กรมศุลกากรประสานกับสำนักงานคณะกรรมการการประถมศึกษาแห่งชาติ และ

กระทรวงการคลัง หาข้อยุติการขอใช้พื้นที่ของโรงเรียนบ้านหัวเวิยง เพื่อพัฒนาเป็นอาคาร

สำนักงานของกรมศุลกากรและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติงานที่ท่าเรือเชียงของ

2.4 มอบหมายให้จังหวัดเชียงราย กรมธนารักษ์ การท่าเรือแห่งประเทศไทย สำนักงบประมาณ และ 

สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาติ ประสวนกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ตามข้อ 2.2 (2) และ 2.3 ในการจัดหาสถานที่และก่อสร้างอาคารสำนักงานแห่งใหม่ดามความ 

เหมาะสมต่อไป

จึงเรียนมาเพื่อโปรดพิจารณาให้ความเห็นชอบแนวทางตำเนินงานตามข้อ 2 เพื่อชักได้

ดำเนินการตามขั้นดอนต่อไป พร้อมนี้ สพพ. / สศช. ได้ส่งรายงานการประชุมมาพร้อมนี้ด้วย

(บ (|ไ3 น . (% /

(นายพรชัย รุจิประภา)

รองเลขาธิการฯ ปฏิบัติราชการแทน 

เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาติ 
..4ายหเรหบิ’แบร เลิศศูริย์เดช) ท J^r

รธงนายกรํฐืมนดู่3 ' 6 °'w



รายงานการประชุมหารือ

แนวทางการบริหารชัดการท่าเทียบเรือเอนกประสงค์ระนองและท่าเทียบเรือเชียงแสน  

วันชันทร์ที่ 27 มกราคม พ.ศ. 2546 เวลา 09.30 น.

ณ ห้องประชุมชั้น 5 ดึกการน้ดมอุดสาหกรรมแห่งประเทศไทย

ผู้เข้าร่วมประชุม

1. นายพรชย รุจึประภา ประธาน

รองเลขาธการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

ส่านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

2. นายสมชาย ซิโนสม

ผู้อำนวยการส่านักบริหารที่ราชพัสดุ 2 

กรมธนารกษ์

3. นายเอนก อรธนาดัย
ผู้อำนวยการส่านักงานดุลกากรภาคที่ 3 

กรมดุลกากร

4. คุณวซิรา ม้งคลาริดน์

หัวหนัาฝ่ายพัสดุ
กรมการขนส่งทาง‘น้าและพาณีชยนาว

5. นายเฉลิมเกียรติ สดักค่า

ผู้อำนวยการฝ่ายโครงการและแผนงาน 

การท่าเรีอแห่งประเทศไทย

กรมรนาริกษ์

1. นางปราณี จณณะปิยะ
เจ้าหนัาที่บริหารงานที่ราชพัสดุ 8

2. นางอญชลิ รอดผล
เจ้าหนัาที่จดผลประโยชน  ์7
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ก?มุศลกาก?

1. นางมงคล แล,งอินท?

นายด่านคลกาก??ะนอง

2. นายอุดม รัตนวงศ์นรา
เจ้าหนาที่วิเทศสัมพันธ์ 7

กา?ท่าเวิรแทุ่งป?ะเทศไทย

1. นายพิทักษ์ ศลป๋ประสิทธึ้

รองผู้อ้านวยการฝ่ายสินด้า

2. นายสมชาย เหมทอง
เจ้าหนาที่บวิหารงานส่งเส?มการตสาด

สำนักงานคณะกร?มุทา?พัฒนาทารเศ?ษสกิจและสังคมุแทุ่งซาดิ

1. นายวิระหัฒน์ ไคยฤทธ
รองผู้อ้านวยการสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาพี้นที่เฉพาะและพัฒนา 

ความร่วมมึอทางเศรษฐกิจกบประเทศเพื่อนบาน

2. นางสาวนันวิกา ทังสุพานิช
เจ้าหน้าที่วิเคราะห์นโยบายและแผน 8 ว. 3 4

3. นา'ยธนบลย์ พ?อมสัมพันธ์
เจ้าหน้าที่วิเคราะห์นโยบายและแผน 6

4. นางสาวนัชชรี สายประทุมทึพย์
เจ้าหน้าที่วิเคราะห์นโยบายและแผน 5

เริ่มประชุมเวลา 09.30 น.

1. รองเลขาวิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาด  ิ(นายพรชัย รจิประภา) ประธาน 

การประชุม ได้แจ้งด่อที่ประชุมร่า รองนายกรัฐมนดรี (นายพรหมนทร์ เลศสุริบ:เดช) เหนชอบแนวทาง 

การบวิหารจ้ดการท่าเทึยบเรือเอนกประสงค์ระนองและท่าเทยบเรอเชียงแลน และได้สั่งการให์ สพ

พ./สศ'ช. ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวซัองเพื่อหาชัธยุดินนวทางการบวิหารจ้ดการท่าเรือไห์เปันไปดาม 

มาตรฐานสากลอย่างเหมาะสมทั้ง 2 แห่ง รวมถึงการพิจารณาขนาดการลงทุน รูปแบบการด่าเนิน
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งาน และความต้องการการสนับสนุนจากภาครัฐฟ้องด้น เพื่อน่าเสนอคณะรํฐมนตรีพิจารณาภายใน 

เดอนมีนาคม 2546

2. ที่ประรุมได้พิจารณาแล้ว มึความเห้นและขอสังเกตเพิ่มเติม สรุปได้ด้งนี้

2.1 อัตราค่าเช่าและภารเขาใช้พนที่ ; กรมธนารักษรายงานดือที่ประรุมว่า การจัดให้เช่าที่

ราชพัสตุจะต้องด่าเนินการโดยการประมูล แต่หากเป็นการอัดให้หน่วยงานรัฐวสาหกิจหรีอ

องค์กรปกครองส่วนทองลิ่นเช่าลามารถดำเนินการได้โดยไม่ต้อประมูลการกำหนดอัดราค่าเช่าใน 

การจัดให้การท่าเรีอแห่งประเทศไทยเช่าท่าเทียบเรึอทั้ง 2 แห่ง กรมชนารักษ์จะหารีอกบการ 

ท่าเรือแห่งประเทศไทยถึงอัตราค่าเช่าที่เหมาะสมและมีความเป็นไปได้ในเซิงธุรกิจ เพื่อเสนอขอ 

อนุม่ดจากกระทรวงการคลังต่อไป ส่วนการเขาด่าเนินการท่าเทียบเรือทั้ง 2 แห่ง การท่าเรือ 

แห่งประเทศไทยสามารถขออนุญาตจากกรมชนารักษ์ในการฟ้าด่าเนินการก่อนได้ แด่ทั้งนี้การ 

จัดท่าสัญญาเช่าและการชำระค่าเช่าจะด้องมีผลย้อนหล้งนับแต่รันฟ้าใช้ประโยชน์

2.2 การบริหารจัดการท่าเทียบเรือ ะ

1) ท่าเทียบเรือระนอง: การใช้ประโยชน์ใครงการทำเทียบเรือเอนกประสงค์ จ. ระนอง

กำหนดระยะการพัฒนา ด้งนี้

1.1) ระยะเร่งด่วน เพื่อให้ท่าเรือระนองลามารถเปิดด่าเนินการได้ตามเวลาที่กำหนด

(กลาง ป็ 2546) ต้องดำเนินการ

♦ การบริหารจดการท่าเทียบเรือฯ เห้นควรให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็น 

ม่ด่าเนินการ หรือร่วมอับภาคเอกชนเช้าบริหารอัดการท่าเรึอฯ และปรับปรุงด้ว 

ท่าเรือระยะแรกให้สามารถรองรับเรือสึนคา ขนาด 500-1,000 ด้นกรอล

♦ การพัฒนาโครงสรัางพื่นฐานและสิ่งอำพวยความสะดวก เห้นควรให้การ 

ท่าเรือแห่งประเทศไทยประสานอับหน่วยงานที่เกี่ยวช้องอัดท่าแผนปฎบ้ตการ 

พิฒนาพนที่บริเวณท่าเรีอฯและพนที่นอกท่า ได้แก่ การป'ท!ปรุงถนนเพื่อรอง 

รับการขนล่งรัตธุดบและสินค้าฟ้า-ออกบริเวณท่าเรือ การพัฒนาพนที่หลังท่า 

(ป็จจุบนเป็นพึ๋นที่เขา มืพื่นที่ประมาณ 300 ไร่ ชึ่งทรมปาไม่อนุญาดให้ 

กรมการขนส่งทางน่าฯ ใช้ประโยชน์แล้ว) เพื่อใช้เป็นจุดพักสินคำและคลังสิน 

ค้าทณท้บน การปรับปรุงพึ๋นที่อาคารแสะบริเวณท่าเทียบเรือฯ เพื่อใช้เป็น 

อาคารสำนักงานท่าเรือ อาคารศุลกากร และด่านตรวจคนเช้าเมีอง ฯลฯ



- 4 -

1.2) ระยะที่ 2 (ระยะ3-5 ปี) เท้นควรให้การท่าเรือแพ่งประเทศไทยประลานกับ

หน่วยงานที่เที่ยวข้องจัดท่าแผนปฏิบัติการพัฒนาท่าเรือระนองให้เป็นท่าเทียบเรือต้  

สินค้า (Container) อย่างครบวงจร และรกมารถรองรบเรีอขนาด 5,000-8,000 ตน 

กรอส โดยการขยายปรบปรงท่าเทียบเรือ การปรบปางร่องน่าเตินเรือ การพัฒนา 

โครงข่ายถนนเชื่อมโยงทั้งระบบ การชัดดั้งคูนยรวบรวม/กระจายสินคา (ICD) และ 

การจัดระบบชุมชนเมือง

2) ทาเทึยบ(รอเชืเฆงแสน :

2.1) ปัญหา/ข้อจำกด: การประมาณการผลคอบแทนจากการลงทุนของท่าเทียบเรือ

เชึยงแสน และแนวทางการบริหารจัดการค่อนข้างยาก เนื่องจากมีข้อจำกัดหลาย 

ประการ เช่น การจัดระเบียบการใชท่าเรือ พื่นที่หลังท่า และการจัดระเบียบการ 

จราจรแสะสิ่งจำนวยความสะดวกการขนส่ง เช่น พื่นที่จอดรถบรรทุก

2.2) แพวทางการด่าเน้นการ: ที่ประชุมเหนควรให้เร่งแก้ไขปัญหาข้อจำกัดในฟ้องด้น 

เพื่อให้การท่าเรือแพ่งประเทศไทยสามารถข้าไปบริหารจัดการหันการเปิดใชัท่าเทียบ 

เรือภายในกลางปี 2546 ดังน

(1) ภารกำหนดแพวทางการบริหารจัดการ: กำหนดแนวทางการบริหารจัดการ 
โดยระบุรายละเอียดขั้นดอนการขนถ่ายสินคา และการบริหารจัดการร่วมกับคลัง 

สินค้าเอกชนที่มีอย่ในพึ่นที่ 5 แพ่ง

(2) การจัดหาพึ๋นที่หดังท่าและการจัดระบบจราจร ะ

♦ การท่าเรือแพ่งประเทศไทยควรจัดท่าผงการใชพื่นที่ฟ้องด้น โดยระบุพื่นที่

หลังท่าที่ด้องการใซั และสิ่งจำนวยความสะดวกในการขนสิ่ง เช่น คลัง 

สินค้า และลานจอดรถ เพื่อเป็นแผนแม่บทในการประลานงานกับหน่วย

งานที่เที่ยวข้อง

♦ การใข้พื่นที่ของกรมธนาริกษ์ ซึ่งเป็นที่ดั้งโรงงานยาสูบ (13-2-21.5 ไร)

เป็นพื่นที่สำหรบกรมศุลกากรและหน่วยงานที่เที่ยวข้อง  ปัจจุบันกรม

ศุลกากรอยู่ระหว่างการประสานขอใซัพึ๋นที่จากโรงงานยาสูบ โดยโรงงาน

ยาสูบมืแผนที่'จะพัฒนาเป็นคลังสินค้าหัณฑ์บนส่าห•ริบเก์บ ยาสูบ ซึ่งที่

ประชุมเห้นว่าหน่วยงานที่เที่ยวข้องควรเร่งด่าเน้นการเพื่อตกลงราย 

ละเอียดขอใช์พื๋นที่ดังกส่าวโดยเรีว
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♦ นอกจากนี้ยังมีขึ้นที่ของกรมธนารักษ์ ปัจจุบันเป็นที่ท่าการของถูนยัสำรวจ 

อุทกวทยาเขียงแสน (4 -1- 72 ไร่) สถานตำรวจนี้า (3-3-3 ไร่) และที่ 

สงวนกรมทางหลวง (4-1-36.6 ไร่) ซึ่งมีความเหมาะสมที่จะพัฒนาเป็นคถัง 

สึนด้าหัณ‘ท์บนและที่ท่าการของหน่วยงานที่เที่ยวข้องได้

3; ฟาเทึซ!แรึอเปีซงขรง กรมศุลกากรขอใหัที่ประชุมพิจารณาการจัดเตรียมขึ้นที่สำหรับจัด 

ตั้งอาคารสำนกงานของกรมศุลกากรและสำนกงานด่านตรวจคนเข้าเมืองบริเวณท่าเทียบ 

เรือเขียงของ ซึ่งบัจจุบันเป็นที่ตั้งของโรงเรืยVเบัานหัวเรืยง กรมศุลกากรได้มืหน์'งสอขอใซั 

ขึ้นที่ด้งกล่าวด่อทรมธนารักษ์และจากการตรจสอบพบว่า ที่ดินบริเวณที่กรมศุลกากรขอโข้ 

อยู่ในความครอบครองของสำนักงานคณะกรรมการประถมศึกษาแห่งชาตึ (โรงเรืยนบัาน
หัวเวึยง) ปัจจุบันมืสิ่งปลูกสรัางในขึ้นที่เป็นอาคารศนย์พัฒนาข้าราชการ และถังเกบนี้า 

กรมธนารักษ์ได้มืหนังสึอถึงสำนักงานคณะกรรมการประถมศึกษาแห่งชาดิ เพอ1ขอคนที่ดิน 

แปลงด้งกล่าวแลว ซึ่งที่ประชุมเท้นว่าควรนำขึ้นที่บริเวณดังกล่าวมาพัฒนาเป็นอาคาร

สำนักงานของกรมศุลกากร และหน่วยงานที่เที่ยวข้องเขึ้อรองรับการพัฒนาท่าเทียบเรือ

เขียงของ

3. มดิที่ประชุม

3.1 มอบหมายใหัการท่าเรือแห่งประเทคไทยตำเนินการจัดท่าแผนการบริหารจัดการท่าเทียบเรือ 

ระนองและท่าเทียบเรือเขียงแสน จัดท่าพังการใข้พนที่ของท่าเรือเชียงแลน ตลอดจนเจรจา 

เรื่องค่าเข่าขึ้นที่ถับกรมธนารักษ์ให์ได้ข้อยุดิและแจังต่อ สศ1ข. ภายใน 2 อาทีตย์ เพื่อจัดท่า 

แผนปฏิบัต  ิการเ สนอ ค ณะรัฐมนตริพิจารณาต' อไป

3.2 มอบหมายใหักรมศุลกากรประสานกระทรวงการคถัง กรมทางหลวง สำนักงานตำรวจแห่งชาดิ

และกรมทรัพยากรนำ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาดินละสิ่งแวดด้อม เพื่อหาซัอยุดิในการ

ตำเนินการขอใชขึ้นที่ราชพัสจุทั้ง 4 แปลง ตำนวน 26 -33.1 ไร่ ซึ่งปัจจุบันเป็นที่ท่าการของ 

ถูนย์สำรวจอุทกวิทยาเชียงแสน สถานืตำรวจนำ ที่สงวนกรมทางหลวง และโรงงานยาสบ เพื่อ 

นำมาพัฒนาเชื่อมโยงทำเทียบเรือเชียงแสน และแจังต่อ สศช. เพื่อจัดท่าแผนปฏิบ้ตการเสนอ 

คณะรัฐมนตรีพิจารณาต่อไป
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3.3 มอบหมายให้กรมศุลกากรประสานกับด้านักงานคณะกรรมภารการประถมศึกษาแห่งชาติ และ 

กระทรวงการคดังหาขัอยุดิในการใขที่ดินซึ่งอยู่ในความครอบครองของโรงเรียนปานห้วเรียง 

เพื่อพฒนาเป็นอาคารส์านักงๆนของกรมศุลกากรนละหน่วยงานที่เกี่ยวของ และขอให้กรม 

ธนารักษ์จ้ดส่งด้าเนาหนังสอที่กรมชนารักษ์แจงขอลึนไปยังด้านักงานคณะกรรมการการ 

ประถมศึกษาแห่งขาดิใหักับฝ่ายเลขานุการฯ ด้วย

เลิกประชุมเวลา 12.00 น.

(นางสาวนันช้กา ทังชุพานิช) 

เลขานุการฯ

๘^£

(นางสาวนิชข้ร สายประทุมทิพย์) 

ผูบันทิกการประขุม



แนวทางการพัฒนาท่าเทียบเรืออเนกประสงค์จังหวัดระนอง

1. ศักยภาพของท่าเรือระนอง

1.1 ความได้เปรียบด้านที่ตั้งทางภูมิศาสตร  ์ เป็น'ทำเ'ร้อชายส่งทะเลด้านอันดามิ'น ทำให้ลามารถ

พัฒนาความเชื่อมโยงทางเศรษฐกิจกับมหาสมุทรอินเดียได้ด้วยระบบการขนสิ่งต่อเนื่องหลาย

รูปแบบ (Multimodal Transportation) โดยเฉพาะการเชื่อมโยงการขนสิ่งทางทะเลกับประเทศใน 

เอเชียใต้ เช่น อินเดีย ศรีลังกา ปากีสถาน และบังคลาเทศ ซึ่งเป็นตลาดการค้าขนาดใหญ่ที่มี 

ประชากรไม่นอยกว่า 1,000 ล้านคน

1.2 การขนสิ่งสินค้าผ่านทางทำเรือระนองไปยังประเทศในเอเชียใต้จะใช้เวลาประมาณ 4-7 วน จาก 

เดิม 25 วัน (ท่าเรือกรุงเทพฯ-สิงคโปร์/มาเลเซีย-เอเชียใต้) ทำให้ต้นทุนการขนสิ่งสินค้าลดลง

1.3 สามารถเชื่อมโยงการขนสิ่งทางบกจากทำเรือระนองผ่านภาคเหนือต่อไปยังพื้นที่จีนตอนไต้และ  

ตอนกลางไต้ เช่น มณฑลกันชู ชิงไห่ ชานซี เสฉาน ยูนนาน และกุยโจว ซึ่งจีนมีนโยบาย 

ผลักดันสินค้าออกสู่ตลาด โดยบางส่วนจะทำการขนส่งสินค้าผ่านไทยไปยังภูมิภาคต่าง ๆ ของโลก

1.4 ท่าเรือระนองอยู่ใกล้ฐานการผลิตที่สำค้ญของพื้นที่อุตสาหกรรมบางสะพาน-ชุมพร-ระนอง และ

พื้นที่ใกล้เคียง เช่น อุตสาหกรรมเหล็กและต่อเนื่องจากเหล็ก อุตสาหกรรมประมง อุตสาหกรรม 

แปรรูปสินค้าเกษตร และอุตสาหกรรมเสื้อผ้าสำเร็จรูป

2. สภาพปัจจุบัน

2.1 ลักษณะท่าเทียบเรือระยะที่ 1

^ ส่วนที่ 1 (ก่อสร้างแล้วเสร็จ) เป็นทำเทียบเรืออเนกประสงค์รูปยูควํ่า โครงสร้างเป็น 

คอนกรีตเสริมเหล็กประเภทเสา-คาน (Open Piled) ท่าเทียบเรือกว้าง 26 เมตร ยาว 134 

เมตร และมีสะพานเชื่อมส่ง 2 ละพาน กว้าง 10 เมตร ยาว 219 เมตร

ส่วนที่ 2 (ยังไฝได้ดำเนืนการก่อสร้าง) เป็นทำเทียบเรือโดยสาร หน้าทำเทียบเรือกว้าง 

12.75 เมตร ยาว 51.75 เมตร

2.2 ขดความสามารถ

รองรับเรือขนสิ่งสินค้าขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอลส์ จอดเทียบทำได้พร้อมกัน 2 ลำ และลามารถ 

รองรับเรือบรรทุกนํ้ามันขนาด 5,000-10,000 ตัน โดยเฉพาะใช้ขนส่งสินค้าไปยังเอเชียใต้หรือ 

ตะวันออกกลางจะช่วยร่นระยะทางได้ประมาณ 1,200-1,400 ไมล์ทะเล

2.3 ระดับนาลึกหน้าท่า น้าลงตํ่าลด 6 เมตร นํ้า'ขึ้นลงลด 12 เมตร



2.4 ลักษณะร่องนี้าเดึน,เรือ โดยระยะทางของร่องนี้าเดินเรือเริ่มทางทิศดะวันตกของเกาะช้างหรือ

ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ของเกาะต้นไม้ ผ่านช่องแคบระหว่างเกาะโคมและหัวเกาะช้างผ่านส่วนที่ 

แคบระหว่างเกาะสนไทยและแนวที่ตื้นของชายฝังระนองไปถึงท่าเทียบเรือ รวมระยะทางประมาณ 

16.5 ไมล์ทะเล มีความลึกร่องนาอยู่ระหว่าง 6-14 เมตร ความกว้างของร่องนี้าเดินเรืออยู่ระหว่าง 

300-700 เมตร และมีแนวของร่องนํ้าเดินเรืออยู่ใกล้ลับเส้นแบ่งเขตแดนระหว่างไทย-พม่า

นอกจากนี้ท่าเทียบเรือมีแนวเขาเป็นที่บ้งลมได้เป็นอย่างดี คลื่นและกระแลลมที่เกิดจากอิทธิพล 

ของลมมรสุมตะว้นออกเฉียงเหนือจะมีผลกระทบน้อย และจะมีผลกระทบบ้างในช่วงอิทธิพลของ 

ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้

2.5 ลักษณะของพื้น,ที่หลังท่าและใกล้เดียง บริเวณโดยรอบท่าเทียบเรือมีภูมิประเทศเป็นที่ราบ

ลดับสูงชันติดแม่นี้ากระบุรี1ขนาบด้วยเขาหินช้าง-เขาสามแหลม ซึ่งอยู่1ในเขตป่าสงวนแห่งชาต

คลองเล็คกวด-ป่าเขาหินช้าง-ป่าเขาสามแหลม พื้นที่เป็นง่ามเขาลาดจรดริมนี้าส่วนกลาง ส่วนริม 

ทั้งสองด้านเป็นเชิงเขาสูงชัน

3. แนวทางการพัฒนา

สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาต  ิ(สศช.) ได้ประชุมร่วมกับหน่วยงานที่ 

เกี่ยวช้องถึงแนวทางการพัฒนาท่าเรือเทียบเรือระนอง สรุปได้ดังนี้

3.1 ระยะเร่งด่วน (1-3 ปี): ระยะแรกให้สามารถเปิดใช้ใต้ก่อนในกลางปี 2546

• การบรหารจดการท่าเรือ: มอบหมายให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยหรือร่วมกับภาคเอกชน

เช้ามาบริหารจัดการและดำเนินการด้านการตลาด เช่น การติดต่อลายเดินเรือที่จะมาใช้

บริการ การเจรจากับประเทศคู่ด้าเกี่ยวกับธุรกิจเดินเรือชายฝัง และการปรับปรุงตัวท่าเรือ 

ระยะแรก ให้สามารถรองรับเรือขนาด 500-1,000 ตันกรอส

• การปรับปรงบริการพี้นรานและที่งอำนวยความสะดวกที่จำเป็น: ประกอบด้วย
รี 0เรํ

- ปรับปรุงโครงข่ายถนนระหว่างท่าเรอกบทางหลวงสายหลัก และจ้ดระบบจราจร (เส้น

ทางเช้าออกท่าเทียบเรือ ถนนสายบ้านเขานางหงล์-บ้านเขาสามแหลม) เพื่อรองรับการ 

ขนส่งเชื่อมโยงระหว่างท่าเรือกับพื้นที่หลังท่าและทางหลวงหลายเลข 4

- ระบบสาธารณูปโภค มอบให้จังหวัดระนองประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวช้อง จัดท่า

แผนปฏิบติการที่จำเป็นต้องดำเนินการเร่งด่วน

พัฒนาแสะก่อสรัางพี้นที่หลังท่ารองรับการขนส่งระบบตูคอนเทนเนอร์ โดยการสร้าง

Container Yard พื้นที่คอนกรีตเพิ่มเติม และปรับปรุงอาคารควบคุมหน้าท่าเดิมให้เป็น 

สำนักงานคุลกากร ตลอดจนปรับปรุงโรงพักสินค้าทัณฑ์บน ปรับปรุงพื้นที่เป็นลานบรรจุ 

สินค้าขาออก ที่วางตู้สินค้าเปล่า ตู้ Reefer และตู้สินค้า LCL
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3.2 ระยะต่อเนื่อง (3-5 ปี): พ้ฒนาให้เป็นท่าเทียบเรือตู้สินค้า (Container) อย่างครบวงจร และ

รองรับเรือขนาด 5,000-8,000 ตันกรอส

• การปรบปรุงร่องนาเดินเรีอ: ระยะทาง 27 กิโลเมตร ให้มีความลึกประมาณ 7 เมตร 

เพื่อแก้ปัญหาร่องนํ้าแคบ เนื่องจากการทับถมจากการตกตะกอนในแม่นํ้ากระบุรี

• พัฒนาโครงปายถนนเร่อมโยงทั้งระบบ: กรมทางหลวงอยู่ระหว่างการศึกษาความ

เหมาะลมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมใน 2 เลันทาง คือ © 

เส้นทางเชื่อมกับถนนสายหลัก (ทางหลวงหมายเลข 4) และ © เส้นทางเชื่อมเข้าสู่ท่า 

เทียบเรือ โดยให้มีลักษณะเป็นทางเลี่ยงเมือง

• การจ้ดทั้งศูนย์รวบรวม/กระจายล่นค้า (ICD): เนื่องจากข้อจำกัดของพื้นที่หลังท่าและ

สภาพภูมิประเทศของจังหวัดระนอง ICD อาจตั้งอยู่ในพื้นที่ราบห่างจากท่าเรือไค้ในระยะ

10-20 กิโลเมตร

• การจัดระบบชุมชนเมึอง โดยใช้มาตรการด้านผังเมีองมาบังค้บใซั

• การพัฒนาแหล่งนํ้า ไฟฟา และระบบประปา เพื่อรองรับการขยายตัวในระยะยาว
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แนวทางการพัฒนาท่าเทียบเรีอเชียงแสนและเซียงของ

1. ความเดิม

1.1 จังหวัดเชียงรายถือเป็นจุดยุทธศาสตร์ที่สำคัญในการค้าขายระหว่างประเทศ อันเป็นการ 

เปิดประตูเศรษฐกิจในพื้นที่อนุภูมิภาคลุ่มแม่'แาโขง ท่าเรือเชียงแสนและท่าเรือเชียงของ 

ซึ่งดั้งอยู่ริมแม่นาโขงในจังหวัดเชียงราย นับเป็นโครงสร้างพื้นฐานที่สำคัญในการ 

ส่งเสริมและพัฒนาระบบการขนส่งทาง‘นา ทั้งในต้านการท่องเที่ยวและกรมขนส่งสินค้า

1.2 ปี 2539 ท่าเรือเชียงแสนได้ประสบอุทกภัยไม่สามารถใช้งานไต  ้อีกทั้งด้วยลักษณะทาง 

ธรรมชาติของแม่นำโขงที่ระคับนำจะเปลี่ยนแปลงขึ้นและลงแดกต่างกันมากในหน้านี้า 

และหน้าแล้ง จึงมีผลให้ท่าเรือเชียงของที่ก่อสร้างในปี 2539 ไม่สามารถใช้งานได้อย่าง 

เต็มที่ในหน้าแล้ง

1.3 กรมการขนส่งทางนำและพาณิชยนาวี จึงได้พัฒนาท่าเรือทั้งสองเพื่อเป็นการส่งเสริม

ความ มั่นคงทางเศรษฐกิจ และส่งเสริมการลงทุนทั้งในปัจจุบันและอนาคดโดยเฉพาะ

ในพื้นที่สี่เหลี่ยมเศรษฐกิจ และเป็นไปดามความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ในแม  ่

นาล้านช้าง-แม่โขง ซึ่งภายใต้ข้อตกลงด้งกล่าวประเทศสมาชิกต้องเปิดท่าเรือพาณิชย  ์

จำนวน 14 แห่ง และประเทศต้องเปิดท่าเรือ 2 แห่ง คือ ท่าเรือเชียงแลนและท่าเรือ 

เชียงของ จังหวัดเชียงราย

2. สภาพปัจจุบัน

2.1 ท่าเทียบเรือเชียงแสน

^ รูปแบบท่าเรือเชียงแสน ะ ออกแบบวับเรือ ขนาดไม่เกิน 150 ดันกรอสส์ กว้าง 15 

เมตร ยาว 45 เมตร กินนำลึก 2 เมตร โครงสร้างท่าเรือเป็น Gravity structure ชนิด 

Block Wall ถนนทางเข้า-ออก แยกกัน ขนาดหน้าท่ากว้าง 24 เมตร ยาว 108 เมดร 
หน้าท่ายื่นจากตลิ่งประมาณ 94 เมตร

^ ขดความสามารถ ะ สามารถวับเรือได้สูงสุด 10 ลำ/ครั้ง และวับสินค้าได้สูงสุด

250,000 ดัน/ปี ทั้งนี้ หากพิจารณาร่วมกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน ซึ่ง 

เป็นปัจจัยสำคัญที่จะล่งผลต่อการขยายตัวของปริมาณสินค้าผ่านท่าจำนวนมากอาจ 

ทำให้ท่าเรือสามารถรองวับสินค้าได้เพียงป  ี2550

^ ความเหมาะสมที่ดั้งท่าเรือ ะ ท่าเทียบเรือปัจจุบันอยู่บริเวณติดกับตัวเมืองและ 

โบราณสถานซึ่งจะทำให้เกิดปัญหาจราจรแออัด ประกอบกับการขาดแคลนพื้นที่



หลังท่าสำหรับรองรับการพัฒนาและการขยายตัวในอนาคต จึงควรพิจารณาจำกัด 

ปริมาณการขนส่งของท่าเรือที่ปรับปรุงอยู่ในปัจจุบัน และเตรียมการหาพื้นที่ที่ 

เหมาะสมสำหรับการพัฒนาท่าเรือแห่งใหม่ที่มีพื้นที่หลังท่าเชื่อมโยงกับเขตประกอบ 

การอุตสาหกรรมได้อย่างมีประลัทธิ•ภาพ

P ประสิทธิภาพการขนถ่ายสินค้า : การขนถ่ายลันค้าบริเวณท่าที่มีอยู่ปัจจุบันใช  ้

แรงงานต่างด้าวและไม่มีเครื่องทุ่นแรงในการขนถ่ายลันค้า แด่สำหรับท่าเรือที่กำลัง 

ปรับปรุงใหม่มีเป้าหมายจะใช้แรงงานคนและเครื่องทุ่นแรงเพื่ออำนวยความสะดวก คือ 

รถ FORK LIFT และรถบรรทุกเลิก อย่างไรก็ดีการขนถ่ายลันค้าบริเวณท่าเรือจำเป็น 

ต้องพัฒนาประลัทธิภาพไห้สอดคล้องกับเขตประกอบการอุตสาหกรรมในอนาคต โดย 

จำเป็นต้องมีอุปกรณ์ขนถ่ายสินค้าที่ทันสมัย มีพื้นที่สำหรับจัดตั้งคลังลันค้าและสำนัก 

งานสำหรับหน่วยงานที่เกี่ยวช้องกับการให้บริการแบบเบ็ดเสรีจ เพื่ออำนวยความ 

สะดวกในการขนถ่ายลันค้าใหัมีประสิทธิภาพสูงสุด

2.2 ท่าเรือเชียงของ

^ รูปแบบท่าเรือเชียงของ : ออกแบบรับเรือขนาดไม่เกิน 150 ดันกรอสส์ ก่อสร้างท่า 

เรือ คสล. รูปตัวแอลเพิ่มเติม 1 ท่า ต่อจากท่าเรือเติม โดยยื่นไปในลำน่าอีก 45 เมตร 

สร้างเป็นทางลาดขนาดแม่นํ้า หนัาท่ากวาง 21 เมดร ยาว 175 เมดร มีบันไดจอดเทียบ 

เรือ เป็นระยะ

P ชีดความสามารถ : สามารถรับเรือได้สูงสุด 4 ลำ/ครั้ง และรับสินค้าได้สูงสุด 200,000 

ตัน/ปี ลามารถรองรับสินค้าได้ถึงป  ี2561

3. แนวทางการพัฒนา

สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและดังคมแห่งชาต  ิ(สศช.) ไต้สำรวจพื้นที่โครงการ 

และประชุมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวช้องถึงแนวทางพัฒนาท่าเทียบเรือเชียงแสนและเชียงของ 

สรุปได้ดังนี้

3.1 ท่าเทียบเรือเชียงแสน

♦ บทบาทท่าเทียบเรือ ท่าเทียบเรือที่จะเปิดใช้กลางปี 2546 มีข้อจำกัดจากการตั้งอยู่ใน 

พื้นที่ชุมชนเมืองและอยู่ใกล้แหล่งโบราณสถาน จำเป็นต้องดำเนินการเปิดใช้เป็นท่า

เทียบเรือขนล่งลันค้าชั่วคราวไปก่อน และหากดำเนินการจัดตั้งท่าเทียบเรือแห่งใหม่

แลัวเสร็จให้ปรับเป็นท่าเทียบเรือท่องเที่ยวในอนาคตต่อไป



♦ การบริหารจัดการ มอบหมายให้การท่าเรือแห่งประเทศไทยเป็นผู้บริหารจัดการ และ 

หารือกับกรมธนารักษ์ถึงอัตราค่าเช่าท่าเรือที่เหมาะสมและมีความเป็นไปไต้ในเซิงธุรกิจ 

ต่อไป ส่วนการบริหารจัดการคลังสินค้าภาคเอกชน 5 แห่ง จะให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ดำเนินการให้สอดคล้องกันทั้งระบบ

♦ การจัดระบบจราจรทั้งบนบกและทางนา มอบหมายให้จังหวัดเชียงรายจัดตั้งคณะ 

ทำงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย กรมศุลกากร กรมการขนส่งทางนา 

และพาณิชย์นาว การท่าเรือแห่งประเทศไทย กรมทางหลวง และกรมโยธาชิการและ 

ผังเมืองดำเนินการจัดระบบจราจรและที่จอดรถตลอดแนวลำน่าโขงสอดคล้องกับระบบ 

การบริหารจัดการทำเที่ยบเรือและจัดระเบียบการจอดเรือและการขนถ่ายสินค้าให้  

เหมาะสม

♦ การจัดเตรียมท่าเทียบเรือแห่งใหม่ มอบหมายให้กรมการขนส่งทางน่าและ

พาณิชยนาวการศึกษาความเหมาะสมในการจัดตั้งท่าเทียบเรือแห่งใหม่ให้เชื่อมโยงกับ 

เขตประกอบการ อุตสาหกรรมให้แล้วเสรีจภายในปีงบประมาณ 2547

3.2 ท่าเทียบเรีอเชียงของ

♦ การจัดเตรียมพี๋นที่สำหรับกรมศุลกากร มอบหมายให้กรมศุลกากรประลานกับ

สำนักงานคณะกรรมการการประถมศึกษาแห่งชาด และกระทรวงการคลังหาข้อยุตใน 

การใชที่ดินซึ่งอยู่ในความครอบครองของโรงเรียนบ้านหัวเวียง เพื่อพ้ฒนาเป็นอาคาร 

สำนักงานของกรมศุลกากร


